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ZUKUNFTSWEISEND WEITERGEDACHT:
VERBUNDBRUCKEN MIT VTR®-MODUL-
BAUWEISE

Mit Innovationen reagiert eine Gesellschaft auf ihre sich verandernden Anforderungen
— ob es nun um Sicherheit und Qualitat geht, um Mobilitat oder auch um den Schutz
unserer Umwelt. Fir SSF Ingenieure gehort es deshalb seit jeher zum Selbstverstandnis,
firmeneigene Ideen und Entwicklungen intensiv voranzutreiben.

VT R = MEHRFELDRIGE, ZWEISTEGIGE

PLATTENBALKEN-UBERBAUTEN,

BAUWEISE

VTR® ist das geschiitzte Markenzeichen der SSF Ingenieure mit den Langstragern zu einem Rost verbunden werden.
AG fiir die Verbund-Trager-Rost-Bauweise. Der Uberbau be- Modular gefertigte Platten als Voll- oder Halbfertigteile (mit
steht aus Stahllangstragern, auf die seriell vorgefertigte Stahl- Ortbetonerganzung) vervollstandigen den Rost aus Langs-
betonquertrager mit konstruktiver Vorspannung aufgelegt und und Quertragern zu einer durchgehenden Fahrbahnplatte.

DIE ZIELE

> Schnelles und effizientes Bauen bei hoher > Adaptive Module, die individuell anpassbar
Flexibilitat sind
> Module in Stahl und Beton haben Serien- > Wirtschaftlicher Transport der Module und
charakter schnelles, einfaches Zusammenfiigen

> Industrielle Serien- und FlieRfertigung fiir > Hoher Vorfertigungsgrad und wiederholende
alle Stahlbetonmodule Arbeitsabfolgen auf der Baustelle

Hohe Dauerhaftigkeit durch dichten, Idealerweise Vorfertigung einschl. Kappen
> selbstverdichtenden Hochleistungsbeton > und Anschliisse fiir Schutzeinrichtungen,
C50/60 Entwésserung etc.




VOM BAUEN IN
JAHREN ZUM BAUEN-a-—.-»
"IN TAGEN

1A DEVA — ORASTIE, MURESVIADUKT SIMER
Lange 620 m, StW. 12x60m, Uberbau-Flache 20.600 m?

VORTEILE MODULARES
BAUEN VON BRUCKEN:

Weniger Storungen im laufendem Bau-
stellenbetrieb

>

Effiziente, kurze Bauzeiten durch hohen Vor-
fertigungsgrad mit Verlagerung von Herstell-
prozessen ins Werk

Minimierung von Witterungseinfliissen,
die die Qualitét beeinflussen

Weniger Stauzeiten, geringere CO,-Emmis-
sionen

Prozessstrukturierte Qualitatssicherung der
Module im Werk

Qualitats- und Effizienzsteigerung durch defi-
nierte, gleichbleibende Umfeld-Bedingungen
im Werk

Préazise industrielle Serienfertigung mit
definiertem in-situ — Toleranzausgleich der
Module

Einsatz hoher Betonqualitaten fiir Module in
der industriellen Fertigung ermaglichen sehr
dichtes und rissefreies Betongefiige

Hohe Adaptivitat der Module, abgestellt auf
die spezifischen Anforderungen des Projektes

Hohe Robustheit und Dauerhaftigkeit durch
gleichbleibende Fertigungsbedingungen

Durchgangiger digitaler Planungsprozess von
der Vorplanung iiber die Ausfiihrungsplanung
bis zur detaillierten Montageplanung

Logistische Entspannung durch Verlagerung
der Vorproduktion weg von der Baustelle

SSF-Modulbauweisen als eingetragene
Marken als Qualitatszusage
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DAS SYSTEM

PHASE 1 PHASE 2
Montieren und Fligen der Langstrager zu einem Durchlauftrager Verlegen, Justieren und Sichern der Quertrager

PHASE 3 PHASE 4
Bewehren und Schalen der Verbundfuge Fertigstellung Tragerrost durch Betonieren der Verbundfuge

PHASE 5 PHASE 6
Verlegen der Fahrbahnplatten, Dichten der Fugen Verlegen, Justieren und Sichern der Kappenmodule (optional)

PHASE 7 PHASE 8
Fertigstellung des Rohbaus durch Betonieren der Fugen Gber dem Fertiges Bauwerk
Tragerrost



VTR®
DIE VORTEILE

VTR®-BAUWEISE

— Sehr kurze und effiziente Bauzeiten

— Eingriffe in den unterfiihrten Verkehr werden
erheblich reduziert

— GroRer Freiheitsgrad bei den an den unterfiihrten
Verkehr anzupassenden Stitzenstellungen

— Weitgehende Unabhangigkeit von Witterungs-
einflissen

— Dichtes und dauerhaftes Betongefiige durch
Einsatz von Hochleistungsbeton

— VTR®-Briicken sind adaptiv und kdnnen einfach
verbreitert und verstarkt werden

— VTR®-Uberbauten kinnen analog konventionellen
Verbundbriicken einschl. bereits montierten Quer-
trager eingeschoben werden

B s

| | | | Inzwischen wurden sieben Bauwerke
— Die Bauweise kann auch bei engen Radien und ] )
Klothoiden eingesetzt werden mit mehr als 50.000 m? Brucken-
. . ® :
— ldealerweise auch Vorfertigung der Kappen ﬂaChe In der VIR —l\/lodulbauvve|se
mit Erfolg ausgefuhrt.

REALISIERTE BAUWERKE UND BRUCKENFLACHEN IN VTR®-MODULBAUWEISE

Bauwerk Stiitzweiten in m Bauherr Breite (m)  Flache (m?)  Baujahr
1 S7 Danzig — Warschau, Moorbriicke bei Olstynek 28+7x37+28=315m CDDKiIA 2x13,3 8.380 2012
2 A1 Deva - Orastie, Muresviadukt Simeria 12x60 =720 m CNAIR 2x14,3 20.600 2012
3 A1 Orastie — Sibiu, Briicke iber CFR und die DN1 35+3x45+2x35=240m CNAIR 2x13,3 6.400 2015
4  CFR Coslariu — Simeria, Uberfiihrung DN 28+36+48+3x28=196m CFR 12,4 2.430 2014
5  A10 Sebes —Turda Los 2, km 34 + 750, Muresviadukt 28+2x33+80+2x33+28=268m CNAIR 2x13,6 3.650 2020
6  A10 Sebes —Turda Los 2, km 40+ 200, Muresviadukt 46+55+55+43=199m CNAIR 2x13,6 5.400 2020
7 A10 Sebes —Turda Los 2, km 26 + 350, Briicke iber CFR  2x28 + 40+ 48 +32+28=204m CNAIR 2x13,6 5.570 2021

Gesamtbriickenflache in VTR 52.430
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REFERENZPROJEKTE

Die ersten Bricken in VTR-Bauweise wurden im Jahr 2014
in Polen und Rumanien realisiert. Mit einer Gesamtlange von
720m (12 x 60 m) ist inshesondere das Muresviadukt bei
Simeria (Rumanien) ein gutes Beispiel fir die Leistungs-
fahigkeit dieser Bauweise. Bei diesen ersten Briicken in VTR-
Modulbauweise wurde ein Quertragerraster von 4mund ein
Quertragerquerschnitt von 1,0m x 0,3m gewahlt. Hierbei
wurden Vollplatten mit einer Starke von 25 cm eingesetzt.

Aufgrund der Erfahrungen bei der Ausfiihrung hat sich inzwi-
schen ein kleineres Raster von 2,4 m und eine geringere Quer-
tragerbreite von 60 cm durchgesetzt, da schmélere Fahrbahn-
segmente wirtschaftlicher gefertigt und einfacher transportiert
werden konnen. Infolge des reduzierten Quertragerabstands
von 2,4m kann die Plattenstarke der Vollplatte auf 20 cm
reduziert werden. Halbfertigteile zur Erganzung einer Ort-
betonplatte werden mit einer Starke von 10 cm ausgefiihrt.

A1 DEVA - ORASTIE, MURESVIADUKT SIMERIA

links: Verlegung Vollfertigteil-Platten auf den fertigen Tragerrost; rechts: Bewehren und Betonieren der Fugen der verlegten Fb-Platten

A10 SEBES — TURDA LOS 2, KM 40 + 200, MURESVIADUKT
Stutzenstellungen individuell angespasst an Querungsbereich



VTR®
VTR-BAUWEISE

Optimal einsetzbar auch bei schiefwinklig kreuzenden Verkehrswegen/Gewasser und
der Erfordernis zur individuellen Anpassung der Stutzenstellungen.

T [ — A

A1 ORASTIE SIBIU — BRUCKE UBER CFR UND DIE DN1
VTR-Bauweise umgesetzt: Stiitzenstellungen angepasst an Querung der 2-gleisigen Bahnlinie und unterfiihrten Wege

Tailkmiuark &
hahlarherd 1006

A1 WUPPERTAL — HAGEN, ERSATZNEUBAU TALBRUCKE SCHWELMETAL: Vorschlag fiir Einsatz der VTR-Bauweise: schnelles und effizientes
Bauen; individuelle Stiitzenstellungen, jeweils angepasst an die Erfordernisse der querenden Verkehrswege
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VORSCHLAG VFT-BAUWEISE: Langsschnitt Erneuerung Teilbauwerk 2 + 3 in semiintegraler
Ausflihrung (Achse 30.2 und 40.2)
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VORSCHLAG VFT-BAUWEISE: Querschnitt Feld / Stitze fiir Teilbauwerk 2+ 3;
Einsatz von Halbfertigteilen mit Ortbetonerganzung
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Forschung und Entwicklung
SSF Ingenieure AG

Dr.-Ing. ANDREAS BAUMHAUER

T: +49 89 36040 274
E: abaumhauer@ssf-ing.de

Dr.-Ing. THOMAS LECHNER

T: +49 89 36040 416
E: tlechner@ssf-ing.de

wir knnen

SSF INGENIEURE AG

INFRASTRUKTUR

S OP@ 55 Ingenieure AG

"‘ Beratende Ingenieure im Bauwesen

SSF Ingenieure ssfing.de






