Kreuzungsbauwerk Falkenberg /Elster 'y J .

ein Kreuzungsbauwerk der Bahn 4 4 4
in Verbindung mit einer Verkehrsstation SSF Ingenieure




Planungsgrundlagen

Der Bahnhof Falkenberg/Elster ist ein zentraler Eisenbahnknoten
im Netz der Deutschen Bahn AG. Als Umsteige- und Endbahnhof
verkniipft er 3 Strecken mit vertakteten RB - und RE - Linien.

Der Personenbahnhof ist als Turmbahnhof mit einem Kreuzungs-
bauwerk einschlieRlich Bahnsteigbriicken angelegt.

Der obere Bahnhof liegt an der zweigleisigen elektrifizierten Strek-
ke 6345: Halle — Cottbus — Guben und der untere Bahnhof an den
elektrifizierten Strecken 6133: Jiiterbog — Roderau (Riesa) sowie
6207: Lutherstadt Wittenberg — Bad Liebenwerda (Horka). AuRer-
dem zweigt im unteren Bahnhof eine nicht elektrifizierte Strecke
nach Herzberg/Elster ab.

Die Entwicklung der Stadt Falkenberg/Elster war eng verbunden
mit dem Streckenausbau der Eisenbahn. Ein reprasentatives, im
2. Weltkrieg jedoch zerstortes Empfangsgebaude im Zwickel des
oberen und unteren Bahnhofes widerspiegelte die Bedeutung des
Eisenbahnknotens nicht nur fir die Bahn, sondern auch fir die
Stadt.
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Der sehr schlechte bauliche Zustand des Kreuzungsbauwerkes
mit der Folge von Langsamfahrstellen auf 10 km/h und dem
Einbau von Hilfsbriicken in den Betriebsgleisen zwang zu einer
Um- und Neugestaltung des Kreuzungsbauwerkes einschlieBlich
notwendiger Folgemafnahmen auf einer Lange von 2,2 km in
der oberen auf einem i.M. 6 m hohen Damm liegenden Strecke.
Im Einzelnen waren das:
Ersatzneubau des Kreuzungsbauwerkes als Deckbriicke mit
AuRenbahnsteigen und Regelaufbau der Schotterfahrbahn
Erhohung der Strecken- und Bauwerksbelastung infolge von
Schwerlastverkehr sowie Anhebung der Streckengeschwin-
digkeit auf 160 km/h

EU Liebenwerdaer StraRe
Kreuzungsbauwerk

UmbaumaRnahmen obere Strecke

Umfang der GesamtmalRnahme

Anhebung der oberen Gleise um bis zu 1,55 m einschlieRlich
aller MalBnahmen an den bahntechnischen Gewerken als Folge
vorgenannter Punkte

Neugestaltung und Neustrukturierung der Bahnsteigzugange
und deren behindertengerechte Ausbildung

Aktiver Larmschutz durch eine bis zu 3 m hohe Larmschutzwand
im Umbaubereich der oberen Strecke

Ersatzneubau der Eisenbahniberfiihrung Bad Liebenwerdaer
StraBe in Verbindung mit der Gleisanhebung. Fiir die Eisen-
bahniberfiihrung lag ein Aufweitungsverlangen des Stralen-
baulasttragers vor (Manahme nach § 12.2 EKrG)

Anpassung des Gleisbildes im unteren und oberen Bahnhof
(Reduzierung der Reisezug-Abstellanlage und Stilllegung von
Fahrstralen, Wegfall der Verbindungskurve oberer/unterer
Bahnhof)




Entwurfslosung

Maligebend flr die Entwurfsuberlegungen waren neben den
konstruktiven Anforderungen wie minimale Bauhohe bei gleich-
zeitig robustem Bauwerk die Bedingungen des Bauens unter
Betrieb sowohl des Eisenbahn- als auch Personenverkehrs und
die Neustrukturierung der Wegefiihrung fiir die Reisenden in
Verbindung mit der Gestaltung der Gesamtanlage.

Fur die Eisenbahniberfiihrung des Kreuzungsbauwerkes wur-
de ein zweigleisiger 74,7 gon - schiefer Stahlbetonrahmen {iber
4 Felder gewahlt. Die maximale Schlankheit dieses integralen
Bauwerkes betragt 1/26.

Langsschnitt Eisenbahniberfiihnrung
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Die Bahnsteigbriicken wurden als zweifeldrige Durchlauftrager ge-
trennt von der Eisenbahnberflihrung ausgebildet. Im zweistegi-
gen langs vorgespannten Plattenquerschnitt mit einer Schlankheit
von 1/16 liegen die Treppenzugange zum unteren Bahnsteig 5/6.
Die Nutzbreite der Zugange bestimmt den lichten Abstand der
Plattenbalkenstege.

Die geometrisch klare Form der Bahnsteigbricke mit nur einer
Feldunterstiitzung auf der verlangerten Pfeilerscheibe der Eisen-
bahniiberfiihrung am Gleis 5 iberlagert die Vielzahl der einzelnen
Funktions- und Tragelemente des Kreuzungshauwerkes und wirkt
damit ordnend auf das Erscheinungsbild der Anlage.
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Den Ubergang zum Dammkdrper der oberen Gleise bilden auf der
Sudseite Parallelfliigel und auf der Nordseite im Anschluss an den
unteren Hausbahnsteig Orthogonal- bzw. Schragfligel, in deren
Flucht auch die Zugangstreppen zum Zwischengeschoss liegen.
Eine Besonderheit stellt der Treppenzugang vom Zwischenge-
schoss am Bahnsteig 5/6 zu den oberen Bahnsteigen dar. Un-
ter Beachtung des EBO-Profiles am angrenzenden Gleis wurde
eine geschweilite Stahlkonstruktion mit seitlicher Verglasung in
die Bahnsteigbriicke eingehdngt. Zur Verringerung der Schwin-
gungsempfindlichkeit sind die Wangentrager zusatzlich am Steg
der Bahnsteigbriicke arretiert.

Fur die Eisenbahnuberfihrung Uber die Liebenwerdaer Strafe
wurde als wirtschaftlichste Losung ebenfalls ein Stahlbetonrah-
menbauwerk gewahlt. Die Schlankheit betragt hier /17

Begleitend zu den technisch-konstruktiven Entwurfsiiberlegun-
gen wurde ein Gestaltungskonzept fir die Gesamtanlage und
im Besonderen zum Kreuzungsbauwerk erarbeitet, dessen be-
stimmendes Merkmal seine Grundrissstruktur mit den Verschnei-
dungen der Gleiskdrper und Bahnsteige zwischen oberem und
unterem Bahnhof ist. Treppenpodeste bzw. Zwischengeschosse,
eingehangte Treppenlaufe, Briicken und Aufzugstiirme verbinden
insgesamt 5 Bahnsteige. Baukorperlich ergeben sich daraus eine
Vielzahl von vertikalen Staffelungen, Hohenverspriingen sowie
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horizontalen und vertikalen Versatzstiicken. Das Ergebnis ist eine

zunachst insgesamt unruhige primare Grundstruktur, der gestalte-

risch durch geeignete Mafinahmen entgegenzuwirken war.

Dazu zahlen:

— Die 3 Aufzugstirme wurden geringfiigig hoher als technisch
erforderlich ausgebildet, um ihre Vertikalitdt im Gegensatz zur
unruhigen horizontalen Ausdehnung des Kreuzungsbauwerkes
zubetonen. Signalhaft stehen sie neben den Treppenaufgangen
und heben deren Zugange sowie die Eingange zu den Aufziigen
hervar.

— Die Treppeneinhausungen auf den Bahnsteigen erhalten ahn-
lich transparente Konstruktionen und Gestaltungsdetails wie
die Aufzige. Das gilt auch fir die Fassade der eingehangten
Treppenlaufe.

— Ubergeordnete Ausbauelemente wirken der baukdrperlichen
Unruhe entgegen, wie zum Beispiel:

eine sorgfaltige Detaillierung der Handlaufe und Briistungs-
elemente sowie der Elektrifizierungs- und Schallschutz-
elemente

die Auswahl und Anordnung der Beleuchtungskérper und
der genormten Ausstattungselemente gemall dem Hand-
buch der DB Station & Service AG

die Farbgestaltung unter Einbeziehung einer sparsam ein-
gesetzten Wandverkleidung nach altem Vorbild

Anpassung der tatsachlichen Lange der Schallschutzwand
auf die Bauwerksgeometrie

Stiitzmauer




Realisierung

Die Anforderungen aus dem Bauen unter Verkehr flihrten zwar
zu einem komplizierten Bauablauf mit wechselseitig eingleisiger
Betriebsfiihrung, der Notwendigkeit einer (iberhéhten Herstel-
lung der Eisenbahniiberfiihrung und der Bahnsteigbriicken sowie
vielfachen Verbauten und BehelfsmaBnahmen zum Reisenden-
verkehr, Abweichungen vom Regelwerk der Bahn wurden jedoch
nicht erforderlich.

Daruber hinaus waren ein umfangreiches Abbruchkonzept zu
erarbeiten und die beengten Platzverhéltnisse fir die Baustellen-
einrichtung und Baudurchfiihrung zu beachten.

Die BaumaRnahme wurde unter Einhaltung der Kosten- und Ter-
minvorgaben im Jahr 2009 abgeschlossen und die Gesamtanlage
dem uneingeschrankten Verkehr Gbergeben.




Kreuzungsbauwerk mit Bahnsteigbriicken,
Zugangsbauwerken und Aufzligen

Bild unten:
Eisenbahniiberfihrung Liebenwerdaer Stral3e
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