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Die Grunderneuerung und der Umbau des Empfangsgebaudes
des historischen Dresdner Hauptbahnhofes aus dem Jahre 1895
wurden nach dem Hochwasserschaden von 2002 zur Gewahrleis-
tung der Standsicherheit und Aufrechterhaltung der Verflighar-
keit zwingend notwendig.

Gebaudebeschreibung

Der Dresdner Hauptbahnhof wurde zwischen 1892 und 1898
nach den Entwiirfen der Architekten Giese und Weidner gebaut
und ist nach Leipzig und Berlin der drittgrofte Bahnhof im Os-
ten Deutschlands. Darlber hinaus stellt er eine der eindrucks-
vollsten Bahnhofskonstruktionen des spaten 19. Jahrhunderts
in Europa dar. Im 2. Weltkrieg wurde das Empfangsgebaude
stark beschadigt und einzelne Bereiche wurden vollstandig zer-
stort. Im Rahmen des Wiederaufbaus nach dem Krieg wurden
die Bauwerksschaden nur zum Teil dauerhaft instandgesetzt, so
dass in einzelnen Bereichen des Empfangsgebaudes nach wie
vor Provisorien und Verblendungen zerstorter Bereiche vorhanden
waren.Das Empfangsgebaude des Hbf Dresden ist ein komplett

Abbruch sidlicher Wartesaal

Daten und Fakten

Bauherr DB Station&Service AG

Architekt Foster & Partners, London

Generalplanung SSF Ingenieure GmbH

HOAI 833 Lph. 1-8

HOAI 842 Lph. 1-8

HOAI 849 Lph. 1-8 einschl. sémtlicher Bauzusténde
unterlaufenden Bahnbetrieb, Baubehelfe und Mon-
tagetechnologie, Bauwerksuntersuchung einschl.
Erstellung der Bestandsunterlage

HOAI 853 Lph.1-8

Bauphysik Lph.1-5

Baugrunduntersuchung Lph.1-3

Grundflache 4.000 m?
Gesamtlange/-breite ca. 67 m/60 m
Héhe ca. 3500 m
Bruttogeschossflache 13.925 m?

Abbruch Kellergeschoss im Passagenbereich
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Gesamtgrundriss Empfangsgebaude

Bild: SSF Ingenieure GmbH

Bilder: 1+2 Ulrich Windoffer

1 Ansicht Ostfassade mit beidseitig angrenzenden Bahnsteighallen
2 Innenansicht Westfassade mit Mittelhallenschiirze

unterkellerter, rechteckiger Massivbau, der oberhalb der durchge-
henden Kellerdecke iiber die beiden zentralen Passagen in Langs-
und Querrichtung erschlossen wird. Im Uberschneidungsbereich
beider Passagen ist eine das (ibrige Gebdude iiberragende, eiser-
ne Kuppelkonstruktion mit quadratischem Grundriss aufgesetzt.

Die Aulenabmessungen des Empfangsgebaudes betragen ca.
76 min Langs- und ca. 59 min Querrichtung. Die beiden Passagen
haben eine lichte Breite von ca. 15 m, woraus sich eine Kuppel-
grundflache von ca. 15 x 15 m ergibt. Die Bauwerkshdhe betragt
von 0K Kellerdecke ca. 18 bis 20 m. Die Kuppel hat eine Hohe von
ca. 35 m.

Die Uberdachung der Passagen erfolgt in den Eingangsbereichen
durch gemauerte Tonnengewdlbe und in den Zwischenbereichen
durch eine stahlerne Fachwerkbogenkonstruktion. Entlang der
AuRenwande verlaufen zwei der Gesamtaussteifung dienenden
Aufenkerne. Diese viergeschossigen Gebaudekerne sind durch
mehrere Zwischenwande und Zwischendecken ausgesteift und
werden von den tragenden Langs- und Innenwanden sowie den
beiden Mauerwerkspfeilern an den Gebaudeecken zur Bahnsteig-
halle begrenzt. Im Gebdudeinneren sind sowohl auf der Nordsei-
te als auch auf der Sldseite jeweils im 1.0G zwei kleinere sowie
zwei (ber die gesamte Gebaudehohe durchgehende groRere Sale
vorhanden.



Instandsetzungskonzeption

Bei dem Umbau wurde das Ziel verfolgt, mit Hilfe zeitgemaRer
bautechnischer, bauphysikalischer sowie brandschutz- und ge-
baudetechnischer Losungen eine optimale Gebrauchstauglich-
keit des Empfangsgebaudes zu erreichen, um eine reibungslose
Anwicklung des Reisendenverkehrs gewahrleisten zu konnen.
Zudem sollten Vermarktungsflachen eingebaut werden. Das Ge-
baude wurde dazu vollstandig entkernt entkernt, zur Lastablei-
tung nicht erforderliche Bauteile wurden ausgebaut. Im Gebaude
vorhandene authentische Elemente wurden dabei erhalten und
einschlieRlich der Gebaudegriindung instandgesetzt. Die im Rah-
men der Nachkriegsinstandsetzung eingebauten Bauteile wurden
grundsatzlich riickgebaut und durch zeitgemasse Materialien und
Bauweisen ersetzt.

Detail Kuppeltragwerk mit Wartungssteg

Innenansicht Kuppeltragwerk

Bilder: Ulrich Windoffer

Deckentragwerke

Die Bestandsdecken einschliesslich der gesamten Kellerdecke
wurden aufgrund der begrenzten Tragfahigkeit unter Beriick-
sichtigung des vorhandenen Schadigungsgrades sowie des nicht
gegebenen Feuerwiderstandes ausgebaut und durch Stahlbe-
tonflach- und Stahlverbunddecken ersetzt. Zur Sicherung einer
optimalen Gebrauchstauglichkeit des Kellergeschosses als Tech-
nik- und Andienungsebene der Vermarktungseinrichtungen un-
ter Beriicksichtigung der vorhandenen Geschosshdhe, wurde die
Kellerdecke als unterzugsfreie Flachdecke ausgeflhrt. Die Lage-
rung erfolgt an den Randern linienférmig in den Natursteinwan-
den und punktformig in den Mittenbereichen auf Stahlbeton-
Rundstutzen.

Dachaufsicht Empfangsgebaude mit angrenzender Mittelhalle

Kuppel

Das auf denvier zentralen Mauerwerkshdgen des Empfangsgebau-
des gelagerte eiserne Primartragwerk wurde vor Ort stahlbautech-
nisch instandgesetzt und eine neue Korrosionsschutzbeschichtung
aufgebracht. Die Verglasung des historischen Kuppeltragwerkes
wurde analog zum Membrandach der Bahnsteighallen durch den
Einbau einer statisch und geometrisch vermittelnden raumlichen
sekundaren Stahlunterkonstruktion auf den Fachwerkbindern
des Primartragwerkes aufgebracht. Um trotz der Toleranzen des
vorhandenen Primartragwerks einen hohen Vorfertigungsgrad
erzielen zu kénnen, war in der Ausfiihrungsplanung ein groRer
Detaillierungsgrad der raumlichen stahlernen Unterkonstruktion
sowie der Verglasungsanschlisse erforderlich.



Mauerwerkswande

Die im 2. Weltkrieg stark geschadigten inneren Mauerwerkswan-
de wurden statisch-konstruktiv instand gesetzt und in Teilberei-
chen unter Beachtung denkmalpflegerischer Aspekte systemstim-
mig erneuert. Die duferen MischmauerwerksauBenwande des
Empfangsgebaudes mit duerern Natursteinverblendmauerwerk
und innerer Vollziegelhintermauerung waren bedingt durch die
Brandlasten des Bombenangriffes im 2. Weltkrieg stark gescha-
digt und gerissen. Unter Beachtung der aus dem angrenzenden
und einbindenden Membrantragwerk der Bahnsteigdacher abzu-
leitenden Horizontalkrafte wurden diese instandgesetzt und tra-
gend an die neuen Stahlbetondeckenscheiben angebunden. Das

Langsschnitt Empfangsgebaude mit Querpassage und Kuppel
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aulere Natursteinverblendmauerwerk wurde instandgesetzt und
in Teilbereichen erneuert.

Uhrentiirme

Die im Rahmen eines weiteren Gebaudeumbaus in den 60er Jah-
ren stark rlickgebauten Uhrentlirme wurden entsprechend der
historischen Architekturkonzeption wieder aufgestockt.

Dachtragwerk allgemein
Die ebenfalls bedingt durch die Brandlasten des Bombenangrif-
fes im 2. Weltkrieg im Rahmen der Nachkriegsinstandsetzung
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Ostansicht Empfangsgebdude mit angrenzenden Bahnsteighallen



Eingangsbereich DB Lounge

Bilder: Ulrich Windoffer

durchgehend eingebauten Holz- bzw. in Teilbereichen noch vor-
handenen Notdacher wurden riickgebaut und mit weit gespann-
ten neuen Dachtragwerken Uberspannt.

Passagendacher

Die eisernen Fachwerkbdogen der Passagendacher wurden
komplett ausgebaut, die vorhandenen Schadensbilder aufge-
nommen und die Bdgen im Werk instandgesetzt. Die neuen
Passagendacher sind unter Beibehaltung der historischen

Langspassage

Dachkonzeption beidseitig in den Randbereichen als leichte
Metallwarmdacher mit untergehangter, radialer GK-Schalen-
verblendung und im Mittenbereich mit einem structural-glazing
Oberlicht ausgebildet.

Uberdachung der ehemaligen groRen Wartesile

Die zerstorten historischen Dachtragwerke wurden durch weit
gespannte Shed-Glasdacher mit stahlerner Unterkonstruktion
und GlasgroRen von 4,70 m x 2,10 m ersetzt.

Detailknoten Vordach
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Beratende Ingenieure im Bauwesen
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