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Briicke Pdcking

Seit 1998 werden Bricken in Verbundfertigteil- (VFT-) Bauweise
erstellt. Die gute Qualitat des Briickenbauwerks wird durch die
Fertigung der Haupttragelemente unter geschitzten Bedingun-
gen in der Werkstatt garantiert. Da alle Verbindungen und Lager-
punkte vor Ort mit Beton vergossen werden, entfallen Schweil-
und Korrosionsschutzarbeiten auf der Baustelle.

Der VFT-WIB-Trager mit Walztragern in Beton stellt eine Weiter-
entwicklung dieser Bauweise dar. Neu sind geteilte Walztrager,
die Uber Betondiibel mit dem Fertigteilflansch verbunden sind.
Diese VFT-WIB-Trager wurden im Zuge des Ersatzneubaus der
Briicke dber die Bahn in Packing im Landkreis Starnberg erst-
mals eingesetzt.

Die Uberfiihrung stellt seit dem Jahr 1900 die Verbindung zwi-
schen Pdcking und Possenhofen am Starnberger See her und
iberbriickt die Bahnstrecke Miinchen-Mittenwald. Der Quer-
schnitt der Brlcke ist ein Plattenbalken mit Walztragern in Beton.
Die Gesamtkonstruktionshohe betragt ca. 0,60 m. Er spannt (iber
2 Felder mit Stiitzweiten von 2x 8,35 = 16,70 m. Nach erhebli-
chen Schadigungen des Uberbaus und der Widerlager wurde ein
Ersatzneubau unumganglich.

Neben der Erneuerung des Briickenbauwerks ist der behinder-
tengerechte Ausbau des angrenzenden S-Bahnhofs Possenhofen
angedacht. Mehrere Varianten wurden mit unterschiedlichen
Bahnsteiganordnungen und Anbindungen an das bestehende
Wegenetz untersucht. Den Vorzug unter diesen erhielt seitens
der DB AG der Umbau des Mittelbahnsteiges mit der Anbindung
uber einen Aufzug an das neue Briickenbauwerk.

Die groRen Stitzweiten des 2-Feld-Bauwerks ergeben in die Bo-
schung hochgesetzte, sehr kleine Widerlager. Wegen der gerin-
gen Uberbaubreite wird diese Losung am giinstigsten gegeniiber
den Varianten mit kurzen Stiitzweiten und vergleichsweise ho-
hen Widerlagern. Die Gradiente wurde durch die sehr schlanke
Konstruktion in VFT-WIB mit 0,80 m Konstruktionshohe kaum ge-
genuber dem alten Bauwerk erhoht, was der Trassierung in den
beengten Verhaltnissen sehr zu gute kam.

Uber der stark befahrenen Strecke von Miinchen nach Mittenwald
war eine Herstellung des Uberbaus in nachtlichen Sperrpausen
mit Fertigteilen unumgénglich. Der Uberbau setzt sich aus drei
3,20 m breiten Fertigteilen zusammen, auf welchen die 0,25 m
starke Ortbetonplatte in B 35 erganzt wird. Die Trager bestehen
aus zwei halbierten HEM 1000 der Gute S460M und werden mit
Beton der Giite B55 zum Verbundfertigteiltrager erganzt (Bild 6).
Sie spannen mit einer Lange von 32 m bereits als Fertigteil tber
beide Felder. Dies erméglichte kiirzere Montagezeiten und auf-
wendige Stiitzquertrager wurden nicht notwendig. Anstatt Lager

wurde eine starre Einbindung des Uberbaus in die Widerlager
vorgesehen, um den spateren Unterhaltungsaufwand so klein
wie maoglich zu halten. Am Pfeiler wurde eine Federlamelle zur
Auflagerung angeordnet. Die Widerlager sind auf Bohrpfahlen
gegriindet, die durch die weiche, horizontale Bettung Verformun-
gen des Rahmens aus Zwangsbeanspruchungen aufnehmen.
Die Pfeilerscheibe ist wegen der beengten Verhaltnisse zwischen
den Gleiskorpern mit vier Bohrpfahlen gegriindet.

Die Stahltrager wurden vollstandig einschlieBlich des Korrosions-
schutzes im Walzwerk gefertigt. Zuerst wurden die 32,5 m langen
Trager durch ein Langstrennen des Steges halbiert. Dies erfolgte
auf einer EDV-gesteuerten Anlage, wobei drei Trager gleichzeitig
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2 Bewehrung des Betonflansches im Fertigteilwerk

4-6 Einhebern des VFT-WIB-Tragers auf die Unterbauten

1 Untersicht der Briicke

mit drei Brennkopfen automatisch in einem Arbeitsgang und ent-
sprechend der vorgegebenen Ausnehmungsgeometrie getrennt
wurden. Durch das maschinelle Verfahren wird ein sauberer
Schnitt und eine hervarragende Ebenheit der Brennflachen ge-
wabhrleistet.

Die so entstandenen T-Profile wurden anschliefend gerichtet
und entsprechend der Uberhéhungslinie gebogen, die sich aus
dem Gradientenverlauf und der berechneten Verformung unter
standiger Last einschlieBlich der Absenkung idber dem Pfeiler
ergibt. Dies erfolgte mit einer Biegepresse, wobei die Profile im
kalten Zustand in mehreren Arbeitsgangen und unter Kontrolle
der MaRgenauigkeit in die endgiiltige Form (groRtes Stichmaf
199 mm) gebracht wurden.

Wie in Bild 5 zu sehen, wurden die T-Profile paarweise durch
angeschweillte Schottbleche miteinander verbunden. An den
Stabenden wurden Druckplatten an die Flansche geschweilit
und in Tragermitte wurden die 40 mm dicken Federlamellen mit
den Kopfbolzendibeln angeschweifit.

Der vollstandige Korrosionsschutz wurde in der dem Walzwerk
angegliederten Werkstatt aufgebracht. Der Systemaufbau ent-
spricht der ZTV-Kor und begreift eine Oberflachenvorbereitung

Sa 2V durch Strahlen, eine Grundbeschichtung (EP-Zinkstaub),
zwei Zwischenbeschichtungen (EP) mit zusatzlichem Kanten-
schutz sowie eine Deckbeschichtung (PUR). Die gesamte Be-
schichtung wurde 70 mm weit in die Stahl-Beton-Berthrungsfla-
chen hineingefiihrt, wahrend die Gbrigen Berlihrungsflachen nur
eine Grundbeschichtung erhielten.

Die beschichteten Trager wurden in einem Transport in das
FT-Werk befordert. Die Fertigteilflansche wurden mit einer Holz-
schalung geschalt, der Spalt zwischen den Stahltragerflanschen
wurde mit einen Faserzementstreifen geschlossen. Die Beweh-
rung der Verbunddibel wurde exakt eingerichtet (Bild 2). Nach
einer Liegezeit von rund zwei Wochen wurden die Trager auf die
Baustelle transportiert.

Auf der Baustelle wurde am westlichen Widerlager ein mobiler
600-t-Kran aufgebaut. In der Nachtsperrpause von 22 Uhr bis 4
Uhr morgens wurden die Fertigteile tiber Kopf in das Bauwerk
eingehoben. Gut zu sehen ist in Bild 4 die Uberhdhung des Tra-
gers aus statischer Verformung und Geometrie des Bauwerks.
Gegen 2 Uhr morgens waren die drei 32 m langen Fertigteile ver-
legt und im Bauwerk fixiert (Bild 5).

Im Anschluss fanden die Ausbauarbeiten mit Kappen und Belag
statt. Das Bauwerk ist seit 2004 unter Verkehr.
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